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Kuningas on kuollut, kauan elakdéén kuningas,
kuvaa hyvin Triumph Motorcycles Ltd:n
historiaa. Kuluvan vuosikymmenen alussa
taysin nollapisteestéd alkanut tuotanto on
perinteisen kasitydlaadun ja nykyaikaisen
valmistustekniikan oiva yhdistelma. Uuden
polven Triumph-moottoripy6rat eivat miltaan
osin hapeé kilpailijpidensa rinnalla. Ne ovat
hyvinkin varteenotettava vaihtoehto nykyaikais-
ta moottoripy6réaéd havittelevalle kuluttajalle.
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uosikymmenia Meride-
nissa toimineen Tri-
umph-tehtaan vuonna
1978 viimeiseksi valmis-
tetut kaksisylinteriset
Bonneville 750 -moottorit perustui-
vat jo vuonna 1937 esiteltyyn
Speed Twin -moottoriin. Ne olivat
siis auttamatta vanhaa tekniikkaa.
Ei ihme, etta valmistus jouduttiin
lopettamaan vuonna 1979.
Hieman ennen tehtaan sulke-
mista Triumph ehti viela esitelld
vaivihkaa valmistellun, varustelul-

7 ’ Trident o el

taan tuolloin kovin nykyaikaisen
Triumph Bandit 350/500 -mootto-
ripyéran prototyypin. Sen sahko-
startilla k&ynnistyvan kaksisylinte-
risen voimanlahteen kannen yl&-
puolella oli kaksi nokka-akselia ja
kayntitarindita tasoitti ajan hengen
mukaisesti tasapainotusakseli.
Triumph Bandit 350/500 oli kai-
kin puolin moderni moottoripyora.
Mutta loistavan uuden tulemisen
sijasta taloudelliset tosiseikat lo-
pettivat aikoinaan alan brittil&isen
teollisuuden johtotahdeksi titulee-



KUOSISSA

ratun Triumphin valmistuksen.
Tehtaan tyontekijdiden ohella
merkkia jaivat kaipaamaan tuhan-
net motoristit ja vuosikymmenia
Triumph-virkapyérien “kykyihin
luottaneet poliisivoimat eri puolilla
maailmaa.

Erilaisia ja -tasoisia
yritelmia

1980-luvulla brittilainen moottori-
pyorateollisuus suorastaan rypi
pohjamudissa. Enemman ja va-

hemman onnistuneita yritelmi& oli-
vat muun muassa itavaltalaisen
Rotax-moottorin ympérille kyhatty,
maineikkaalla Matchless-nimella
varustettu luomus ja Wankel-moot-
torin vauhdittama Norton. Kumpi-
kaan ei yltanyt juuri prototyyppi-
astetta pidemmalle. -

Melkein samoin kavi loordi Hes-
kethin hankkeelle. Aikoinaan omaa
Formula 1 kilpatallia pitAnyt raha-
rikas loordi halusi palauttaa britti-
léisen moottoripyéran omalle pai-
kalleen alan huipulle.

3

Kaksisylinterisen V-moottorin
ympdrille rakentuvan Hesketh
1000 -moottoripydran tulevaisuus
nayttikin aluksi valoisalta. Tilauk-
sia tuli kasapain jo pelkén esitteen
pohjalta, vaikka yksik&an tuotan-
tomaliinen Hesketh 1000 ei ollut
viela nahnyt paivanvaloa. Tehtaal-
le palkattiin vastikdan lopetetun
Meridenin tehtaan (Triumph) enti-
sid tyontekijoitd. Talla haluttiin var-
mistaa tyontekijdiden kokemus ja
asiantuntemus. Lo

Suunnitteluvirheiden vuoksi val-

mistus takerteli ja viivastyi kuiten-
kin kiusallisen paljon. Lopulta han-
ke tuli-tiensa paahan. Muutaman
vuoden tuotanto- ja rahoitusongel-
mien parissa ponnistellut loordi
Hesketh siirtyi vaivihkaa takava-
semmalle ja tehtaan ovet lukittiin
sisdpuolelta. Harvat Hesketh 1000
-moottoripyérat muuttuivat kerai-
lykohteiksi. Niinp& niita nédkee ny-
kyisin vain alan museoissa, jos
siellakaan. =
Mutta palataanpa Triumphin
pariin. Laman kourissa 1980-luvul-
la kamppailleen brittildisen teolli-
suuden pinnan alla kupli kuitenkin
kirkkaasti. Useat tahot halusivat
aloittaa Triumph-moottoripyorien
valmistuksen uudelleen, mutta ta-
|oudelliset tosiseikat hillitsivét in-
toa. Tuotantohan olisi pitinyt aloit-

Tekniikan Maailma 15/1996 O 57




T\

VARUSTELULTAAN pelkistetty, »British Racing Green» vérinen Triumph
Trident 750/900 on asiallinen 1990-luvun perusmoottoripydra.
Meikaliisilla leveysasteilla tosin jéi kaipaamaan vahintdan varttikatteen
tuulisuojaa etenkin suurilla nopeuksilla ja tuulisella saalla.

MIKSI kaikki pitdisi keksia itse?
Triumph Motorcycles Ltd kdyttaa
samojen alihankkijoiden osia kuin
eurooppalaiset ja japanilaiset
kilpailijansa, esimerkiksi koneen
menoseoksen tuottavat
nykyaikaiset lattaluistiset,
japanilaiset Mikuni-kaasuttimet.

taa kaytéannossa nollapisteesta.
Vanhan teollisuuden ainoa kéaytto-
kelpoinen osanen oli maineikas
tuotenimi.

Triumphin uusi
tuleminen

Syksylla 1990, IFMA-messuilla
Kélnissd, Triumph astui lopulta
uudelleen suuren yleisdn eteen.
Kaikessa hiljaisuudessa valmiste-
tut prototyypit esiteltiin vaatimat-
toman asiallisesti. Poissa olivat
kiiltokuvamaiset esitteet, kaikenlai-
nen taivaanrannan maalailu ja il-
mavat tuotantosuunnitelmat. Esil-
|4 oli vain pelkkaa faktaa. Tuotan-
non aloittaminen vaatisi padomaa
ja pitkgjannitteisyyttd. Hankkeen
rahoittajat kartoittivat messuylei-
sOn reaktioita ennen lopullisia paa-
toksia.

Palaute oli positiivista, ja niin
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AANEKKAASTA ulkonadsti
huolimatta Adventurer 900:n
megafonimalliset torvet
vaimentavat pakoaénet
korkeillakin kierroksilla
tehokkaasti.

Triumph-moottoripytrien tuotanto
kaynnistyi Hinckleyn tehtailla
vuonna 1991. Tuotannossa oli kuu-
si mallia ja ensimmaisen vuoden
aikana valmistui yhteensé 1500
yksikkoa. Vaatimattomasti aloitta-
neen tehtaan menestys on ollut
lahes haikaisevaa. Kuluvan vuo-
den tuotevalikoimassa on 12 eri
mallia ja kokonaistuotanto yltaa
15 000 yksikkddn.

Nykyisin maailmalla on jo vyl
30 000 Hinckleyn tehtailla valmis-
tettua modernia Triumph-mootto-
ripyérad. Nimestaan huolimatta ne
poikkeavat taysin edeltgjistaan.

Oppia ja osaamista

Aikoinaan syystékin vanhanaikai-
seksi ja jAdrapaiseksi moititusta
brittilaisesta teollisuudesta ei enaé
nakynyt jalkeakaan. Triumph Mo-
torcycles Ltd:n ohjenuorana on
alusta pitéen ollut tuttu sananpar-
si: hyvan ja huonon tuotteen val-
mistamiseen kuluu yhta paljon ai-
kaa.

Tuotannon johtoajatus ilmenee
perusosien tydstdsta ajokkien vii-
meistelyyn. Esimerkiksi l&pi histo-
rian koiraspuolisina pidettyjen van-
hojen brittipytrien oljya tiputtele-
vat moottorilohkot loistavat pois-
saolollaan. Samoin mekaaniset
melut ovat sivistyneen vaimeat ja
moottorin kaynti varinaténta.

VAIN yhdelle henkilélle mitoitettu Triumph Adventurer 800 on saanut jen-
kit ihastuksen valtaan. Klassinen cruisingtyyli sopiikin hyvin Kalliovuor-
ten serpentiineille, Arizonan preerialle ja Kalifornian aurinkorannoille eiké
se vierasta kotimaisessa jarvimaisemassa mutkittelevaa ajotietakaan.

PROGRESSIIVISELLA jousella
varustetun, perusasetuksiltaan
kiintedn Trident 750:n
etuteleskoopin ominaisuudet on
mitoitettu sopiviksi tavalliseen
arkiajoon taajamassa ja
maantielld. Etupaan tuhdit
levyjarrut hidastavat puolestaan
tunnokkaasti ja tehokkaasti
isommankin vauhdin.

Triumph Motorcycles Ltd:n nes-
tejaahdytteisen, kolmi- ja nelisylin-
terisen perusmoottorin ulkomuoto-
jen ja tekniikan osalta 1&hin vertai-
lukohde on japanilainen Kawasa-
ki GPz 900 R -moottori. Kawasaki-
ja Triumph-moottorien nakyvin
yhtéléisyys on neliventtiilikannen
ylapuolella olevan kahden nokka-
akselin ketjuveto kampiakselin
paasta. Myds moottorin siséisissa
rakenteissa on paljon yhtalaisyyk-
sia sylinterimitoista lahtien.

Valmistuksessa tarkeintd on
alusta pitden ollut nykyaikaisen
tekniikan ohella korkea laatu. Tri-
umph Motercycles Ltd:n mukaan
vain taman avulla uuden polven
brittil&inen moottoripytré voi saa-
vuttaa ostajakunnan luottamuk-
sen.

Kampiakselin tyostotoleranssit

JENKKIHENKISEN Triumph
Adventurer 900:n pyoréat ovat
tietenkin tyylitietoiset pinnapyérat.
Nykyaikaa edustavat puolestaan
etu- ja takapéan tehokkaat
levyjarrut.

kuvastavat hyvin nykyista tuotan-
tofilosofiaa. Teollisen koneistuksen
yleisesti hyvaksytty tydstétolerans-
si on 20 millimetrin tunannesosaa.
Triumph Ltd:n pitkalle automatisoi-
dulla tydstélinjalla kuitenkin esi-
merkiksi kampiakselin koneistuk-
sen toleranssi on puristettu vain
viiteen millimetrin tuhannesosaan.
Liikkuvien osien mahdollisimman
pienet vélykset takaavat tasaisem-
man kaynnin ja osien vahaisem-
méan kulumisen. Kampiakselin ja
vastaavien osien karkaisu ja jalki-
kasittely tapahtuvat myo6s valtaosin
automaattisesti tietokoneiden oh-
jaamana.

Vaikka tuotantoautomatiikka te-
kee tasaista tulosta, on valmistus-
ja kokoonpanalinjalla myods moni-
vaiheinen inhimillinen laaduntark-
kailu. Tydn tulos tarkastetaan aina
ennen seuraavaa vaihetta. Ulko-
puolisesta ehk& hieman verkkai-
selta vaikuttava tyotahti antaa riit-
tavasti aikaa eri tydvaiheiden vii-



TRIUMPH Trident 750:n keskituen sijoitusta ja rakennetta olisi syyta
harkita uudelleen, ajokin nosto keskituelle vaatii suhteettoman suurta
fyysistd voimaa ja/tai elopainoa.

meistelyyn. Lopputuloksen kan-
nalta tama onkin tarkeampaa kuin
mahdollisimman nopea valmistus
laadunvalvonnan kustannuksella.

Elastista
tuotesuunnittelua

Nykyisten Triumph-moottoripyéri-
en suunnittelussa noudatetaan
yhden perusmoottorin ja perusrun-
gon ympérille rakentuvaa ajatte-
lua. Kéytdnndssa kaikissa on siis
samantyylinen avoimen kehtorun-
gon kehystdma kolme- tai nelisy-
linterinen voimanl&hde. Rungon
apurakenteet ja moottorin viritys-
aste tosin vaihtelevat hieman eri
mallien valill4. Rationaalisen tuo-
tannon ansiosta Triumph Ltd ky-
kenee vastaamaan nopeasti ja
joustavasti markkinoiden vaati-
muksiin erityyppisten ajokkien
muodossa.

Vaikka takalaisen maahantuojan
myyntichjelmassa on koko tuote-
valikoima, koeajoon valittin mah-
dollisimman erilaiset vaihtoehdot.
Ripeéaluonteinen Triumph Trident
750 on tyypillinen eurcoppalainen
retropy¢ré. Rauhallisempaan me-
noon sovitettu Triumph Adventu-
rer 900 puolestaan on etenkin
USA:n markkinoilla suosittu crui-
singtyylinen ajopeli. Naiden ohel-
la valikoimaan kuuluu myés ison
luokan Tiger 900 -nelitahtienduro.

Teknisten tietojen osalta koeajo-
pycrien kolmisylinteristen voiman-
l&hteiden olennaiset mittaerot ovat
iskutilavuudessa ja teholukemissa.

Trident 750:n (749 cm®) mootto-
ri tuottaa parhaimmillaan 66,2 kW
(20,0 hv) 10 000 r/min ja vaantsa
68,0 Nm (6,7 kpm) 8700 r/min
kayntinopeudella. Olemukseltaan
levollisempaa Adventurer 900:aa
vauhdittava voimanldhde (885
cm?®) tuottaa 51,5 kW (70,0 hv)

8000 r/min. Sisaisten osien hieno-
sdadon avulla suurin vaintdmo-
mentti 72,0 Nm (7,1 kpm) on kay-
t0ss& jo automaisen alhaisella
4800 r/min kayntinopeudella. Pa-
perilla sangen samanlaisten moot-
torien kaytdsta on siis viritetty tun-
tuvasti eri mallien mukaan.

Kaytds istuu tyyliin
Kierrosherkén Trident 750:n moot-
torin vetoalue alkaa kdytdnndssa
yli 4000 r/min kayntinopeudelta.
Keskialueella veto voimistuu tun-
tuvasti kierroslukumittarin osoitti-
men ylittdessd 8500 r/min luke-
man. Voimaa tulee paljon ja nope-
asti aina 11 500 r/min saakka. Tal-
I6in elektroninen rajoitin alkaa pat-
kia sytytysvirtaa ylikierrosten valt-
tamiseksi.

Tridentin kuusiportaisen vaih-
teiston neljan pienimman pykalan
porrastus on laaja ja kahden suu-
rimman véli 1&hinna nimellinen.
Esimerkiksi moottoritieohitukset
sujuvat ripeimmin pudottamalla
kuutoselta kakkoselle ja kiertamal-
l& kaasun taysin auki, jolloin kier-
rokset hypahtavat noin 10 000 r/
min tietdmille. Kakkosvaihteella
Trident kulki suurimmalla kierros-
luvulla (11 500 r/min) yli 130 km/h,
joka riittdéa nopeaan ohitukseen
moottoritiellakin.

Nautinnollisen kierrosherkan
koneen haittapuolena on melkoi-
nen polttoaineen kulutus. Menove-
den menekki on suoraan suhtees-
sa kayntikierroksiin. Tosin Triden-
tin 25 litran polttoainesailio riitti
keskimaaraiselldkin kulutuksella i
300 km:n taipaleen taittoon yhdel-
14 taytolla.

Triumph Adventurer 900 on kay-
tokseltddn ja olemukseltaan sovi-
tettu tuntuvasti rauhallisempaan
menoon. Moottorin veto alkaa kay-

MITTAUKSET

Kiihtyvyys: aika sekunneissa/matka metreissa
Trident 750 Adventurer 900

0 - 50 km/h 1.9115 1.8/17

0 - 80 km/h 3,1/38 3,2/41

0 - 100 km/h 4.4/69 5,0/85

0 - 120 km/h 5.7/110 6.8/141
0 - 140 km/h 7,8/183 10,0/256

Kiihtyvyys: aika sekunneissa/loppunopeus km/h
Trident 750 Adventurer 900

0-100m 5,4/116 5,5/106
0-200m 8.1/144 8.5/131
0-400m 12,7/171 13,5/154

0 - 1000 m 24,4193 26,7/171

de 0 Adve er 900

50 - 80 km/h 5.0/8 41/ 7

80 - 100 km/h 3.0/77 2.8/ 69

100 - 120 km/h  3,5/105 3.5/107

120 - 140 km/h  3,7/136 4,6/167

Nopeus eri vaihteilla km/h
I Il n v ) Vi

Trident 750 94 133 164 190 198%) 220

Adventurer 900 89 125 156 174 176 =

Suurin mitattu nopeus km/h
Trident 750 198%)

") 9500 r/min, maksimi 11000 r/min
Adventurer 900 176

Nopeusmittarin néytté/todellinen nopeus km/h

50 60 80 100 120
Trident 750 50 58 7. 95 115
Adventurer 900 46 57 78 99 118

Polttoaineen kulutus /100 km koeajon aikana:
Pienin Suurin Keskimédrin

Trident 750 6.6 8.4 T
Adventurer 900 Sl 6,6 57
Trident 750 325/05

Adventurer 900 264/15

H AJOVALON osalta Triumph Trident 750 ja Adventurer 900 olivat tasan
samanlaiset. Iso seitsemén tuuman Hella H4 -umpio on samanlainen kuin
ajovalomittauksissa aina hyvit pisteet kerdnneissi BMW-
moottoripyérissa. Ei sils ihme, ettd myés Triumphin ajovalo sai hyviit
arvosanat. Léhivalon kohtalaisen leved ja hyvin muotoinen valokuvio
yltéd 47 metriin. T8m4 riittd4 hyvin taajama- ja maantieajoon.
Parhaimmillaan sadan metrin padhén yltivén kaukovalon kapeaa kuviota
kommentoinut mittausteknikko totesi tielle lankeavan riittivin pitkan,
mutta hieman kapean piikin. Témé&n vuoksi oman kaistan oikean reunan
valaisu ei ole paras mahdollinen. Kokonaisuutena kaukovalo on
kuitenkin moottoripyérien osalta parhaasta padsta.

siirto on sovitettu ajokin luonteen
mukaiseksi.

Tuon mallikchtaisen hienosaa-
don ansiosta Triumph Motorcycles
Ltd:n tayden tusinan mallisto on
viimeistelyn ja tekniikan osalta
hyvinkin kilpailukykyinen euroop-
palaisen ja japanilaisen alan teol-
lisuuden kanssa. Kun vield hinta-
tasokin on tasapainoinen, on Tri-

tannbsséa lahes joutokaynnilts, ja
konevoima kasvaa tasaisesti kayn-
tikierrosten myota.
Nokka-akselien ajoituksella ja
vastaavilla mitoituksilla laveavetoi-
seksi tehdyn Adventurer 900:n
moottorin viisiportaisen vaihteiston
porrastus on tuntuvasti tasaisem-
pi kuin Tridentin kuusilovisen laa-
tikon. Tassakin kohtaa nakyy Tri-
umphin kokonaisvaltainen tuote- | umph tervetullut uusi vaihtoehto
suunnittelu. Ulkomuotojen ja moot- | myds meidan markkinoillemme.
torin luonteen chella myés voiman-
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Triumph Trident 750

TEKNIIKKAA

Moottori: kolmisylinterinen, nestejaah-
dytteinen, nelitahtinen rivikone, is-
kutilavuus 749,0 cm?, 76,0 x 55,0
mm, puristussuhde 11,0, teho 66,2
kKW (90,0 hv)/10 00Q r/min, va&ntd
68,0 Nm (8,7 kpm)/8700 r/min, kak-
si kannen ylapuolista nokka-akselia
(DOHC), kaksi imu- ja pakoventtii-
lia/sylinteri, kolme |attaluistista 36
mm:n Mikuni CV -kaasutinta, digi-
taalinen sytytysjarjestelma, sahko-
kaynnistys, polttoainesuositus 95 E,
kuusi vaindetta, marka monilevykyt-
kin, toisioveto O-rengasketjulla

Runko: terésputkesta tehty avoin keh-
torunko, edessa hydraulinen teles-
kooppi, liukuputken |&pimitta 43 mm,
takana keinuhaarukka ja kierrejou-
sella varustettu vaimennin, edessa
kaksi hydraulista levyjarrua, l&pimit-
ta 296 mm, takana hydraulinen le-
vyjarry, |8pimitta 255 mm, rengas-
koko edessd 120/70 x 17, takana
160/60 x 18

Mitat: pituus 2152 mm, leveys 760 mm,
korkeus 1090 mm, istuinkorkeus 775
mm, akselivali 1510 mm, polttoaine-
s&ilié 25,0 I, kuivapaino 212 kg, pai-
no ajokunnossa noin 240 kg

Maahantuoja: VechileTec Trading Oy,
Ylih&rma, puh. (06) 484 6700

Hinta: 85 900 mk

B UUDEN valmistajan perusmallistoon
kuuluva Trident 750 on teknisesti ny-
kyaikainen, perinteisen tuntuinen ko-
konaisuus. Siita puuttuu kuitenkin tyys-
tin aikaisermman valmistajan samanni-
misen ajokin naftaliininen olemus. Ai-
noa yhtalaisyys 1968 esiteltyyn edel-
tajaan onkin mallinimi ja valmistajan
logo.

Séahkastartilla kéynnistyvan kolmisy-
linterisen moottorin kayntiaéni on hilli-
tyn jamakka. Kone kay tasaisesti ja
mainittavia kayntitarindita ilmeni vain
huippukierroksilla, eivatkd nekaan ol-
leet hairitsevan voimakkaita.

Kuusiportaisen vaihteiston vaihde-
valit ykkoseltd neloselle ovat pitkat.
Kahden suurimman vaihteen porras-
tus on puolestaan lahes olematon. Niin-
pé& kuutosvaihdetta ei tarvinnut maan-
tielld juuri lainkaan ja moottoritiell&kin
vain harvakseltaan. Vaihtelevassa ar-
kiajossa vaihteisto toimi kaikin puolin
sujuvasti ja tarkasti. Tosin ykkosen
paallemenosta iimoittava kolahdus ei
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ehké ole kaikkien mieleen. Aanekas
toiminta varmistaa kuitenkin sen, etta
vaihde on kayttssa. Kaytannossa ai-
noa hairitseva ominaisuus oli suora-
hampaisten rattaiden aiheuttama ujel-
lus. limi¢ on tuttu monen muunkin val-
mistajan moottoripytrien vaihteistois-
ta.

Pelkistetyn jousituksen saadetts-
vyys rajoittuu takavaimentimen jousen
7-asentoiseen esijannitykseen. Silti jou-
situs toimi mukavasti ja vaimensi te-
hokkaasti isotkin epatasaisuudet.

Sopivasti porrastettu istuin on tila-
va. Lievasti etukenon ajoasennon ta-
keeksi jalkatapit on sijoitettu hieman
taakse. Tilava ja ryhdikéds ajoasento
sopi hyvin eri kokaisille kuljettajille.

Kaarteissa suoraviivaiseen ajoon
mitoitettu ohjaus vaati maératietoisia
otteita. Mieleen tulivat 750/900 koko-
luckan japanilaiset ja saksalaiset mat-
kapyorat. Kokonaisuutena kaytoksel-
taan ryhdikas Trident 750 toimi tavalli-
sessa liikenteessa kaikin puolin moit-
teetta. Mutta jos mielii toisinaan myos
kilparadalle, kannattaa harkita rata-
ajoon mitoitetun ja varusteliun Triumph
Super lil 900:n tai Sprint 900:n hankin-
taa.

KITAMME
= Moottorin réavadkkaa luonnetta
- Vakaata ajokaytosta

MOITIMME
» Keskituelle nostamista
« Polttoainetaloutta

merkkivalopaneeliin syttyy
polttoaineméaaran varoitusvalo,
kun 25 litran séilibssa on jaljella
seitsemdn litraa. Bensiinihana on
kaannettava varatankille kuitenkin
vasta, kun menovettd on tallella
enaa viisi litraa.

Trivmph 900 Adventurer

TEKNIIKKAA

Moottori: kolmisylinterinen, nestejaah-
dytteinen, nelitahtinen rivikone, is-
kutilavuus 885,0 cm?®, 76,0 x 65,0
mm, puristussuhde 10,0, teho 51,5
kW (70,0 hv)/8000 r/min, vaantt 72,0
Nm (7,1 kpm)/4800 r/min, kaksi kan-
nen ylapuolista nokka-akselia
(DOHC), kaksi imu- ja pakoventtii-
lia/sylinteri, kolme lattaluistista 36
mm:n Mikuni CV -kaasutinta, digi-
taalinen sytytysjarjestelma, sahko-
kaynnistys, polttoainesuositus 95 E,
viisi vaihdetta, markd monilevykyt-
kin. toisioveto O-rengasketjulla

Runko: terasputkesta tehty avoin keh-
torunko, edessa hydraulinen teles-
kooppi, liukuputken lapimitta 43 mm,
takana keinuhaarukka ja kierrejou-
sella varustettu vaimennin, edessa
hydraulinen levyjarru, Iapimitta 320
mm, takana hydraulinen levyjarru,
|&pimitta 285 mm, rengaskoko edes-
sa 110/80 x 18, takana 160/80 x 16

Mitat: pituus 2170 mm, leveys 750 mm,
korkeus 1290 mm, istuinkorkeus 750
mm, akselivali 1550 mm, polttoaine-
sé&ilié 15,0 |, kuivapaine 225 kg, pai-
no ajokunnossa noin 245 kg

Maahantuoja: VechileTec Trading Oy,
Yliharma, puh. (06) 484 6700

Hinta: 112 900 mk

W AIKCINAAN Triumph-moottoripyéri-
en suurin markkina-alue oli Yhdysval-
lat. Triumph Motorcycles Ltd aloitti
kuitenkin varsinaisen myyntitydn Atlan-
tin yli vasta Triumph Thunderbird 900:n
esittelyn jalkeen 1994, Taktiikka onnis-
tui. Klassisen brittipyéran nakodinen
Thunderbird meni kuin kuumille kiville.

Mutta aivan kaikki eivat pitaneet
uusklassisen Thunderbirdin piirteista.
He halusivat enemmé&n »jenkkihenkis-
ta» ajokkia. Niinpa Hinckleyn tehtailla
tehtiin markkinoiden vaatimia muutok-
sia. Kun muodoiltaan enemman »Har-
rikkamainen» Triumph Adventurer 800
esiteltiin Pariisin messuilla syksylla
1995, se sai paikalla olleet jenkit ihas-
tuksen valtaan — juuri tallaista he olivat
odottaneet!

Olemukseltaan Triumph Adventurer
900 on rentohenkinen cruisingtyylinen
moottoripyéra. Erikoisuutena on vain
yhden henkilén kayttdéén mitoitettu is-
tuin.

Ohjaustanko on tietysti tyyliin sopi-
van korkea ja levea. Maltillisen ohjaus-

geometrian ansiosta Adventurer poik-
keaa kuitenkin edukseen tavallisista
custompydrista. Ohjaus on jyrkissakin
kaznteissa ja alhaisilla nopeuksilla le-
vollinen.

Ajossa mukavin ominaisuus on
moottorin lavea véantd. Lahes jouto-
kaynniltd alkava tunti veto jatkuu tasai-
sena lapi kierrosrekisterin. Suurin vaan-
térmomentti savutetaan jo 4800 r/min
kayntinopeudella, mika vaikuttaa myos
polttoaineen kulutukseen. Koeajon
keskimaérainen kulutus jai alle kuuden
litran, joten 15-litraisen polttoainesaili-
on taytto riitti yli 250 kilometrin taitta-
miseen.

Ajossa Triumph Adventurer on par-
haimmillaan rauhallisessa maantie- ja
taajama-ajossa. Koneen jucheva kéay-
tés ja pehme&hkd jousitus sopivat juu-
ri tallaiseen menoon.

Mainittavia kayntivarindita ilmeni
vain huippukierroksilla. Kaytannéssa
kierroslukumittarin asoitin pysytteli kui-
tenkin lahinna asteikon keskivaiheilla
+/- 5000 r/min tietamilld. Talléin tasa-
kayntinen moottori tarjoaa tuhdin vaan-
non ohella riittavasti voimaa sukkelam-
paankin mencon mutkatiella.

KITAMME
- Moottorin joustavaa kédytosta
« Polttoainetaloutta

MOITIMME

» Himmeitd merkkivaloja
« Keskituen puuttumista
» (Matkustajan tiloja)

TYYLITIETOISEN korkean
ohjaustangon keskella sijaitsevan
selkedn mittariston vélissé olevien
merkkivalojen havaitseminen
péivénvalossa on mahdotonta ja
vaatii pimeéllakin pollénsilmia,
ainakin suuntavilkun merkkivalo
saisi olla kirkkaampi.



