Asfaltti vasantyy rullalle, kun viisi jattikokoista moottori-
pyordi valtaa tien yhteensd 791 newtonmetrin voimalla.
Vertailussa ovat markkinoiden suurimmat custom-pyorit,
* joista isoimmassa on periti 2,3-litrainen moottori.
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ustom-henkisessa
moottoripyodrailyssa
ajellaan rennosti jalat
edelld paikasta toi-
seen ilman aikatau-
lua - siis kruisaillaan. Pyorilla ajel-
laan niin kaupungissa kuin mutka-
teillakin. Nauttijoina ovat paljolti
ne henkildt, jotka ovat aloittaneet
moottoripydrdilyn vanhemmalla
idlld. He toteuttavat nuoruutensa
haaveita ja nauttivat vapaudesta,
ajoviimasta ja luonnon tuoksuis-
ta. Mutta joukossa on myds moot-
toripyordilyn elinkautisia, ikuisia
kulkureita. Jotkut harrastavat cus-
tomeilla Euroopan matkailuakin.
Nopeaa etenemistd rajoittaa kat-
teettomuus, ja matkanopeus aset-
tuu kuin itsestddn ajoviiman takia
jarkeville tasolle.
Ajaminen on kiireetdntd, ja jal-
kojen valissa on mieluiten isoko-

[sot custom-moottoripyorat

® Harley-Davidson FXSTBINight Train
® HondaVTX1800C

® SuzukilntruderM1800R

® TriumphRocketlll

koinen, laiskasti jyskyttdava mootto-
ri, yleensd V2 - kuten on myos ver-
tailumme viidestd pyordsta neljas-
sd. Vain Triumphissa on 3-sylinteri-
nen rivimoottori.

Aikojen saatossa Harley-Davidson
on tullut tunnetuksi suurista moot-
toreistaan. Nykyisin isoimman H-D:
n kuutiotilavuus on 1449 cm®. Tés-
sa vertailussa se on kuitenkin jou-
kon pienin. Veikkaamme tosin, et-
tei Milwaukeessa lepiilld laakereilla,
joten eikéhdn HD:kin vield liity mu-
kaan kuutiomdssailyyn.

Honda ja Suzuki ovat ldhes 1 800-
kuutioisia, Yamahassa on vahan yli
1850 kuutioita. Kolmisylinterinen
Triumph on jo megaluokkaa 2 294-
kuutioisella pitkittdiselld rivimoot-
torillaan. Hintatasoltaan mahti-cus-
tomit eivat ole edullisia; vertailu-
pyérien hintahaarukka on 20 490-
25 990 euroa, kallein on Triumph.

Sijoitusmielessd moottoripyd-
rat eivat ole tuottavia. Vuosien saa-
tossa hinnoista karsiutuu pois siivu
kerrallaan. Arvonalennusta tapah-

e YamahaXV1900MidnightStar

tuu vahiten Harley-Davidsoneissa,
ja joissain tapauksissa pyora saat-
taa jopa pitaa hintansa. Kyseessa
on maailmalaajuinen ilmid, johon
ei ole jarkevaa selitystd. Motoristit
vain ovat valmiita maksamaan Har-
rikoista pyydettyja hintoja.
Testijoukkoon olisi kuulunut eh-
dottomasti myods Kawasakin VN
2000 (24 900 euroa), jossaon 2 053-
kuutioinen V2-moottori. Maahan-
tuojalta pyoraa ei vertailuun kui-
tenkaan saatu.
Vadntoviisikko
Viisikon perinteisintd linjaa edustaa
Harley-Davidson. Moottori on hyva
esimerkki perusideologiasta ilma-
jdahdytyksineen ja venttiilikoneis-
toa kayttdvine tyontdtankoineen.
Toki vuosien saatossa muutoksia
on tapahtunut, mutta perusidea
on pysynyt samana.
Ilmajadhdytykseen ja tyontotan-
koihin on moottoreissaan paaty-
nyt myds Yamaha. Ulkokuoreltaan
pyora edustaa tyypillista amerikka-




laisuutta. Fiilikset py6ran ohjaimis-
sa ovat kuin itse Marlon Brandol-
la hanen luodessaan "sahatut loka-
suojat”-pydrakulttuuria.

Nestejaahdytystd ja uudempaa
tekniikkaa edustaa Honda, vaikka
ikda konstruktiolla on jo nelja vuot-
ta. Py6rd oli aikanaan luokkansa
suurin ja vaannoltaan mahtiponti-
sin. Nyt se on jaanyt vahan ajastaan
jalkeen, pyoran olemus on hillitty ja
varustelu vaatimatonta.

Suzukin tdman vuoden uutuus
sen sijaan on kaikkea muuta kuin
hillitty. Moottorin luonnetta myd-
ten se tuo uusia tuulia custom-
maailmaan. Moottori on muista V-
koneista poiketen lyhytiskuinen. Is-
kunpituus on 90,2 mm ja mannan
halkaisija muhkeat 112 mm. Ei siis
ihme, ettd Suzuki kiertdd iloisesti

TEKNIIKKA
MOOTTORI & VAIHTEISTO

DAVIDSON |

U-KAANNOKSEN tekeminen ei ole raskailla customeilla helppoa, se vaatii
tarkkavaisuutta ja taitoa. Yamahassa astinlauta raapii maata.

ja korkealla, punaraja on lukemas-
sa 7 500 r/min. Hondassa ja Yama-
hassa vastaavat lukemat ovat 112
x 101 mm ja 118 x 110 mm. Harri-
kan koneen isku on 101,6 ja man-
nan halkaisija 95,3 mm.

Massaa ja kokoa tarjoaa Triumph
Rocket Ill. Paino on ajokunnossa
362 kiloa ja moottorissa iskutila-
vuutta 2294 ¢cm3. Tankillakin on le-
veyttd yli puoli metria. Jollei Trump-
pa kdanna ihmisten paita niin sit-
ten ei mikaan.

Vaikka Triumph on joukon pai-
navin, eivdt muutkaan mitdan kei-
jukaisia ole. Kaikki testipyorat ylitti-
vat 300 kilon rajan. Jo painonsa ta-
kia ne vaativat kuljettajaltaan maa-
ratietoisia otteita.

Viisikon istuinkorkeudet vaihteli-
vat 70 ja 73 sentin vdlilla. Matalalla
istuinkorkeudella on merkityksensa
ndin painavien pydrien kasittelyssa.

HARLEY-

HONDA

SUZUKI

Peruspyorat ovat yleensd kymme-
nisen senttid korkeampia. Custo-
mien levedt ohjaustangot antavat
vipuvartta pydrien siirtelyssd.

Tuulta pdin

Hondassa, Triumphissa ja Yama-
hassa on lahes ylilevedt custom-
ohjaustangot. Yamahan taaksepdin
kaartuva ja 91 cm leved ohjausote
on monille jo lilkkaa u-kddnnosta
tehdessd. Kdsien ulottuvuus yksin-
kertaisesti loppuu kesken. Harley-
Davidson ja Suzuki eroavat muista
pydristd suorine ohjaustankoineen.
Harrikka on varustettu joukon ka-
peimmalla tangolla, ajoasento
muistuttaa Tommi Evilan pituus-
hyppytyylid. Samaa tyylid edustaa
Suzuki, mutta levedmmalla otteella
ja hiukan taakse- ja alaspdin taivu-
tettuna. Levedmpi ohjaustanko pa-
rantaisi H-D:n késittelya.

TRIUMPH |  YAMAHA

A 3-syl. rivi. iR s
Tyyppi V-2 ilmajddhd. V-2 nestejddhd. V-2 nestejaahd. nestejashd. V-2 ilmajadahd.
Iskutilavuus (cm3) 1449 1795 1783 2294 1854
limoitettu teho kW (hv)/r/min ei ilmoiteta 71(97)/5 500 92(125)/6 200  104(142)/5750 74(100)/4 250

Mitattu teho kW (hv)/r/min

59,8 (81,3)/5700 65,2(88,7)/5050 84,2(114,5)/6 150 96,2 (130,8)/5 400 67,5 (91,8)/4 450

limoitettu vaanté Nm/r/min 102/3 500 156/3 000 160/3 200 200/2 500 168/2500
Mitattu vaanto Nm/r/min 115,3/4100 143,7/3 100 149,3/3 650 220,8/2 050 161,6/1 950
Vaihteet (kpl) 5 5 5 5 5
Toisioveto hihna kardaani kardaani kardaani hihna
ALUSTA
Runko terdsputki terdsputki terdasputki terdsputki terdsputki
Etujousitus (mm) t:IIiEI::\(gftgfalr teleskooppi, 130 teleskooppi, 130 teleskooppi, 120 teleskooppi, 135
pacakoid keinuhaarukka, keinuhaarukka, keinuhaarukka, keinuhaarukka, keinuhaarukka,
U el i iimoiteta 100 18 105 110
Etujarru (mm) 2x292 2x296 2x310 2x320 2x298
Takajarru (mm) 1x292 1x316 1x275 1x316 1x320
Eturengas 90-21 130/70-18 130/70-18 150/80-17 130/70-18
Takarengas 200/55-17 180/70-16 240/40-18 240/50-16 190-60-17
Akselivali (m) 1,695 1735 1,715 1,695 1,715
Istuinkorkeus (cm) 70 71 70 73 72
Ohjausotteen max.leveys (cm) 69 85 82 89 91
Paino tankattuna (kg) 313 355 348 362 346
Polttoainesiilid (1) 18,9 17,0 19,0 24,0 17,0
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HONDAN CBS (Combined Brake
System) -jarrujarjestelma on nor-
maalikdytossad hyva ja tunnokas.

HONDAN jalkatapit sijaitsevat
vaarallisen alhaalla. Ne ottavat
herkasti kiinni asfaltin pintaan,
jolloin jalka putoaa tapilta.

Ajoasentoja ei pyorissa juurikaan
voi vaihdella, kuljettaja istuu yhdes-
sd ja samassa paikassa. Yamahassa
saa jalkoja siirreltya astinlaudoilla,
mutta levedn asennon myota jalat
pyrkivét liukumaan ulospdin vauh-
dikkaassa ajossa. Leppoisin ja luon-
tevin ajoasento on Hondassa, jossa
kaikki tuntuu olevan kohdallaan.

Levedt takarenkaat ovat tyypil-
lisid ndille kulttipydrille. Mahtavin
"takalaski” on Suzukin 240/40-pro-
fiillinen 18 tuuman rengas. Levean
vanteen myota renkaan leveys ko-
rostuu, mutta kostautuu samalla
mutkaisella tielld ajettaessa. Suzu-
kin takapda nousee ylospdin pyd-
ran kallistuessa renkaan reuna-
osuudelle ja ajamisesta tulee kul-
mikasta. Py6ran kasittely vaatii ter-
hakkaita ohjausotteita, eika tilan-
netta paranna polttoaineruiskutuk-
sen dkkindinen toiminta.

Mutkateiden routapatit ovat hal-
laa koko joukolle. Pyorien yli 300-
kiloiset massat tuntuvat ajaessa ja



KAYTTOKULUT SUZUKI TRIUMPH | YAMAHA
HUOLLOT
- 225,16 €/ 219,00 €/ 151,15 €/ 187,40 €/ 149,13 €/
1-huito; 690+ tarvikkeet/km 1600 km 1000 km 1000 km 800 km 1000 km
A 385,57 €/ 580,00 €/ 318,65 €/ 410,00 €/ 524,44 €/
s huatto/tyd + AevikestAm,, | - 3 oo kin 36000 km 24000 km 64 000 km 40 000 km
Oljynsuodatin 29,00 11,00 11,90 16,00 12,20
limansuodatin 36,00 48,00 34,90 41,60 39,20
Jarrupalat eteen (kaikki) 91,00 100,00 87,00 138,00 175,00
Jarrupalat taakse (kaikki) 91,00 50,00 50,80 44,80 46,20
toisiovedon hihna 363,00 kardaani kardaani kardaani 609,00
Sytytystulpat (kpl) 7.41 43,25 9,90 6,60 7,33
Nopeus/matkamittari X X X X X
Osamatkamittari 1 1 2 2 2
Kierroslukumittari - - X X X
Kdyntilampomittari o - - - »
ABS-jarrut ei saatavissa ei saatavissa ej saatavissa ei saatavissa ei saatavissa
Polttoainemittari X - X - X
Polttoaineen varoitusvalo X X X X X
ljynpaineen varoitusvalo X X X X -
Kello - - X - X SUZUKIN levedn takarenkaan takia
Kypérilukko - X X - X ajaminen on mutkatielld turhan
Kdytonestojarjestelma X - - X kulmikasta.
Ulkolamp&mittari - - - = -

* = ilmajadhdytteienen

saavat pyordt huojumaan puolel-

NOPEUSMITTARIN NAYTTO / TODELLINEN NOPEUS (km/h)

tuksissa yhdestdakdan pyorasta ei
saa jaloilla tukea tankista, joten kul-

ta toiselle. Jousituksien vaimen- 50 80 100 120 jettajan koko paino kohdistuu kasi-
nusominaisuudet ovat vaatimatto- Harley-Davidson 48 77 97 117 en kautta ohjaustankoon. Hidastu-
mat, varsinkin Hondan takaiskun- 2:::; :g ;: gg H: vuuden kasvaessa ja jomman kum-
vaimentimien. Triumph ja Yamaha  Triumph 50 78 97 114 man kaden antaessa periksi pyoran
erottuvat joukosta positiivisimmin. ~ Yamaha 48 77 96 114 suorasuuntainen jarrutus vaikeu-

Custom-henkeen eivat kuulu
kovat kallistukset, minkd huomaa
pycrien kallistusvaroista. Jalkata-

LASKENNALLINEN TOIMINTASADE,

tankkaus I/km
Harley-Davidson

18,9/344

kalla ei ole nopeusmittaria, joka si-
jaitsee alempana katseelta piilos-

tuu. Perdpda tahtoo tulla rinnalle.
Hidastuvuuden toinen kompas-
tuskivi tulee esille jousituksien pai-

pit ja astinlaudat raapivat tien pin- Honda 17,0/ 266 sa? Isokokoinen Triumph tarjoaa nuessa pohjaan. Etupyora voi luk-

taa helposti. Turvallisuussyistd ne  Suzuki 19,0/292 kattamattomaksi customiksi hyvan  kiutua, jos etujousitus pohjaa kuo-

ovat jousikuormitettuja ja antavat ;riumrl:h 24.8:' 338 suojan. Kuljettaja istuu mittariston  pan tai téyssyn kohdalla. Parhaiten
amaha 17,0/270

siis periksi.

Katteen suojaa pyorissa ei ole,
mutta ajoasennoilla ja pyo6ran
muotoiluilla voidaan asiaan vaikut-
taa. Pahiten tuulelle on alttiina Ya-
mahassa, jossa mikdan ei ohjaa il-
mavirtoja. Suojaa ei anna edes mit-
taristo, joka on sijoitettu tankin kes-
kelle. Himmdstyttava paikka mitta-
ristolle, silld pa&td on taivutettava
reilusti alaspain, mikéli haluaa nah-
dd nopeuden. Harley-Davidsonin
kapea ohjaustanko helpottaa pus-

kettaessa tuulta pain, mutta oikeaa
jalkaa ei saa lahelle tankkia, koska
ilmansuodatinkotelo on tiell3.
Hondan muotoilun ansiosta
maantienopeuksilla matkaaminen
ei rasita, tuuli alkaa riepottaa vasta
yli 100 km/h nopeuksissa. Suzukin
digitaalinen kierroslukumittari on
ohjaustangon yhteydessa kuljetta-
jan edessd, ja se toimii samalla tuu-
len halkojana. Mutta miksi sen pai-

ja tankin takana ikdan kuin piilos-
sa. Vasta moottoritienopeuksilla il-
manvastus kdy héiritseviksi,

Massojen hallittavuus

Jarrutustilanteissa ajoneuvon pai-
nolla ei ole merkitystd pysahtymis-
matkan pituuteen, silla massan kas-
vaessa kitkavoimakin kasvaa. N&in
jarrutusmatka ei valttamatta pite-
ne. Isojen customien kohdalla mas-
san hallittavuudella on kuitenkin
suuri merkitys. Voimakkaissa jarru-

jarrutuksissa selvidgd Honda, joka
pysahtyy 100 km/h nopeudesta 41
metrin matkalla, muut vaativat 3-7
metrid enemman.

Hondan CBS (Combined Bra-
ke System) -jarrujdrjestelmassa ta-
kajarrupoljin vaikuttaa myos mo-
lempien etujarrujen 3-mantdisten
puristimien yhteen mantaan. Ta-
ma jarjestelma on kokemattomal-
le motoristille vallan mainio asia.
Paniikkitilanteessa takajarrun kayt-
t6 on se luonnollisin reaktio. Mut-

KRUISAILU customeilla ei ole kiireelld pilattu harrastus. Yamaha tarjoaa
leppoisan asennon kuljettajalle taukopaikalla.

TRIUMPHIN massiivinen 2,3 litran 3-sylinterinen rivimoottori huokuu
voimaa. Vaantda loytyy 220 Nm kierrosluvulla 2 050.
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[F5F 5 1,55 (10 m)

L 1,85(13 m)
LT TR 1,95 (13 m)
[T 1,95 (14m)

TN 2.7 5 (29 m)
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T T 3.2 s (40 m)
T P >4 < (41 m)
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R 4.7 s (75 m)
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Harley-Davidson

B HD:n teho- ja vaantokayrit
ovat varsin hienoja. Moottori ve-
taa mukisematta jo pieniltd kier-
roksilta alkaen. HD antoi vaan-
t63 115,3 Nm, kun tehdas ilmoit-
taa 102 Nm. Syy eroon on selva:
vertailussa mukana ollut pyora
oli varustettu hieman hengitta-
vimmilld pakoputkilla, ilmasuo-
datinkitilla. Liséksi polttoaineen-
syotto oli sdadetty optimiseok-
selle. Muutoksista huolimatta
hyvaksyimme pyoran vertailuun,
koska maahantuoja kertoi meille
muutoksista hyvissa ajoin. Maa-
hantuojan ilmoituksen mukaan
muutos on tehty lahes kaikkiin
myytyihin malleihin. Pakoputkis-
to, tarvittavat osat ja muutostyst
maksavat yhteensa 1 185 euroa.

Huipputehoa valmistaja ei il-
moita lainkaan. Virityksesta
huolimatta Harrikka oli vertai-
lun tehottomin. Vaannon pie-
nuus suhteessa kuutiotilavuu-
teen kertoo osaltaan mootto-
rin vanhanaikaisuudesta. 1 449-
kuutioiselle moottorille mitat-
tu vaantd on melko vdhdinen.
Vaihteisto ilmoittaa kuuluvalla
kolahduksella vaihteen perille
menosta, mutta toimii silti tas-
mallisesti.

Honda

Hondan vaantokayrassa on pie-
ni kuoppa 2 000-3 000 r/min va-
lilld. Tama ei kuitenkaan tuntu-
nut ajossa lainkaan. Kun kaasun
avasi taysin pienilla kierroksil-
la, Honda taristi ja yski niin pal-
jon, ettd kuljettaja pelkasi polt-
toainetankin irtoavan. Mootto-
ri tarjoaa uskomattoman kovat
varinat, joita vield kardaaniveto
tuntuu tehostavan. Voimasiirto-
linja siis tuo vérinat kuljettajan
takapuoleen saakka.

Hondan moottorista mitatut
teho- ja vaantdlukemat jaivat
jonkin verran valmistajan ilmoit-
tamista. Tosin paperilla mukava
143,7 Nm:n vaanto tuntuu kay-
tannossa varsin vaatimattomal-
ta, mika kaikkien testikuljettaji-
en mielestd saattaa johtua Hon-
dan varsin vaatimattomista pa-
koainista. Todellisuudessa Hon-
dan etenee varsin mallikkaasti.
Vaihteisto on mukavan tasmal-
linen ja kevyt kayttaa. Myos kyt-
kin on tunnokas.

Suzuki

Suzukin teho- ja vaantokayrd on
pientd kuoppaa lukuun ottamat-
ta varsin tasainen. Moni testikul-
jettaja kuitenkin havainnoi, et-
td moottori "herad” toden teol-
la vasta 5 000 r/min kohdalla. Sil-
loin moottorin dani muuttuu var-
sin sporttiseksi ja veto piristyy
tuntuvasti. Pakodanet Suzukissa
ovat julman miehekkaat. Aluk-
si epailimme, ettd danenvaimen-
timia oli avarrettu, mutta ndin ei
ollut tehty.

Suzukin moottorista mita-
tut teho- ja vaantolukemat jai-
védt valmistajan ilmoituksesta
7,8 kW eli vajaat 11 hv. Suzukin
vaihdelaatikko osoittautui pie-
neksi pettymykseksi; vélivapaita
I6ytyy melko usein, ja vaihteis-
ton toiminta muuttuu jahmeak-
si moottorin lampidmisen myo-
td. Moottorijarrutuksissa kiytds
on miellyttavaa luistokytkimen
ansiosta. Suzukin on/off-tyyppi-
nen polttoaineensuihkutus jat-
taa toivomisen varaa. Kaasu oli
useimpien testikuljettajien mie-
lestd liian dkdinen.

Triumph

Sanonta "mikdan ei korvaa kuu-
tiotuumia” pitaa hyvin paikkan-
sa Triumphin kohdalla. 2 294-
kuutionen moottori on moot-
toripydrén voimanladhteeksi hir-
vittdvin iso. Voimanladhde osoit-
tautui vertailuryhman parhaak-
si. Voittoa ei tuonut koko eika
vertailun paras vaanto, vaan ko-
konaisuus ratkaisi. Polttoaineen-
suihkutus toimii esimerkillisen
hyvin. Myds kytkin on erittdin
tunnokas ja poikkeuksellisen ke-
vyt kdyttad. Vaihteiston toimin-
ta tosin takkuilee epamaaraisen
vaihepolkimen tdhden. Kolmisy-
linterinen rivimoottori ei tarista
lainkaan.

Triumph antoi 7,8 kW viahem-
man tehoa kuin mitd tehdas il-
moittaa. Vastaavasti vaantoa oli
20,8 Nm tehtaan ilmoittamaa
enemman. Vaantohuippu osuu
kahden tuhannen kieppeille,
jonka jalkeen se laskee nope-
asti. Moottori on siis kaksijakoi-
nen: alhaalta vaantava ja ylhdal-
1& on mukavasti tehoa. Jotain
moottorin luonteesta kertoo se,
ettd Triumphilla pystyi ajamaan
parinkymmenen kilometrin tes-
tilenkin kdyttamalld ainoastaan
kolmosvaihdetta.

Yamaha

Yamahan moottori osoittautui
luonteeltaan letkeidksi. Maksi-
mivddantd saavutetaan jo hie-
man alle 2000 r/min kohdal-
la. Melkoinen hoyrymoottori
siis. Kuljettaja pystyy hyodynta-
maan loistavan vaannon helpos-
ti, moottoria ei tarvitse kierrat-
tda juuri lainkaan. Vaikka pyo-
rdlla ajaa alhaisilla kierroksilla,
moottori térisee melko védhén.



Hihnaveto "sy6” suurimmat vari-
nat pois.

My®ds Yamaha antoi vdhemman
tehoa kuin mitd tehdas ilmoittaa.
Ero oli tosin hieman pienempi kuin
Suzukissa ja Triumphissa. Mootto-
rin onnistuneesta luonteesta ker-
too paljon se, ettd Yamaha antaa
tehoa vain 2,3 kW enemman kuin
Honda, mutta silti vaantéa loytyy
peréti 18,6 Nm enemman. Ja tama
tapahtuu 1 150 pienemmalli kier-
rosluvulla kuin Hondassa. Yama-
han vaihteisto toimii moitteetto-
masti. Astinlaudat tosin vaikeutta-
vat vaihtamista, tasta syystd vaih-
depoljin on varustettu myos kan-
tapdalla kaytettavalla polkimella.

Tero Kiira

ta asialla on myos kdantépuolensa:
kun jarrutetaan hiekkatielld ja var-
sinkin hiekkatien kaarteissa, etu-
pyora saattaa lukkiintua ja vieda
pyordn kohti pépelikkoa. Kokeneet
motoristit kdyttavat joskus takajar-
rua kdantdsdteen pienentamiseen,
Hondassa pelkan takajarrun kaytta-
minen on kuitenkin mahdotonta.
Suzukin mainio USD- eli up-side-
down-etuhaarukka ei pohjaa, mut-
ta jarrutustuntuma asfalttiin ei ole
paras mahdollinen. Pysahtymis-
matkan pituuteen vaikuttavat liuk-
kaat renkaat, varsinkin takarengas,
joka piirtda mustaa ja lyd helposti

joutavaa. Sateella renkaan suhteen
pitda olla tarkkana.

Triumphin jarrut olivat Idhinna
peruspydrien jarruja. Tunto on hy-
va eikd haipymistd ilmennyt edes
perakkdisissd rankoissa jarrutuksis-
sa. My&s Yamahan jarrutuntuma on
hyva.

Harley-Davidsonin yksi etulevy
ei tee kesaa. Silla pysahtyy, mutta
jarrutus vaatii voimaa, ja voiman
annosteleminen on vaikeaa jarru-
jen tunnottomuuden takia. Jarrut
tuntuivat samanlaisilta kuin hen-
kilbautossa, jossa jarrutehostin on
rikki.

Hyvaksyttya askeettisuutta

Kyytildisten matkustajatilat eivat
juuri suuria nautintoja tarjoa. Kus-
sakin pydrdssd istuinosa on pieni ja
matkustajan liikkumismahdollisuu-
det olemattomat. Minkdanlaisia
kiinnipitokahvoja ei pyorissa ole.

Parhaiten tilaa on Yamahan kyy-
dissd, jossa takapenkkildisen ja-
lat ovat custom-tyyliin eteenpain.
Harley-Davidson oli varustettu [i-
savarusteena saatavalla sissy-bar-
selkdnojalla (515 euroa). lliman si-
téa matkaaminen ei ole nautittavaa,
varsinkin kun moottorin varinat
kulkeutuvat kroppaan kovahkon
istuimen ja jalkatappien kautta.

Mutta ken ndilla pyorilla ajaa ja
matkustaa, tietdd niiden erdanlai-

LOPPUARVOSTELU

Triumph Rocket 111

Hinta: 25 990 €
Maahantuoja: Triumph Mo-
torcycles Ab, Ruotsi, puh.
+46 8 680 0725,
www.triumph.se

M VAIN amerikkalainen Hoss
Boss V8 on kuutiotilavuudel-
taan isompi moottoripybra
kuin Triumph Rocket I1l. Hoss
on valmistettu auton moot-
torin ympérille, joten kysees-
sé ei ole puhdasoppinen sar-
jatuotantomoottoripydra.
Triumphin Rocket on iso
ja ylvds, mutta se on kuiten-
kin olemukseltaan ldhelli ta-
vallista moottoripyoraa. Ajo-
asento on leppoisa pidem-
mallekin matkalle. Tosin le-
ved tankki pakottaa jalat le-
veadlle, vaikka jalkatilaa ta-
peilla on riittavasti.
Uraherkkyyttd on havait-
tavissa levedn takarenkaan
takia. Vanne on kapeampi
kuin Suzukissa, mikd tekee
renkaan profiilista pyéream-
man. Kallistaminen vaatii

kunnon otteen ohjaustan-
gosta, kuten koko pyoran oh-
jaaminen muutoinkin. Pyd-
ran paino tuntuu ajaessa.

Vaihteisto on viisilovinen,
mutta vahemmallakin tulisi
toimeen. Ykkonen on turhan
tihed, ja kakkosella voi l3h-
ted liikkeelle ilman kikkailua.
Vaihteisto ja toisioveto ovat
adnekkaat. Startatessa kytki-
men pitda olla aina pohjassa,
mika voi aluksi tuntua han-
kalalta.

sen askeettisuuden. Siihen kuulu-
vat myos virtalukkojen poikkeavat
sijoituspaikat joko moottorin ta-
kana sivulla Suzukin ja Hondan ta-
paan tai tankin paalla kuten Harri-
kassa. Ndissa pyodrissd on erilliset
ohjauslukot, jotka loytyvat ohjaus-
akselin tuntumasta.

Hammastyttavaa on se, ettei ta-
man hintaluokan pyérissa H-D:ta
lukuunottamatta ole ajonestolait-
teita. Harrikan ajonestolaite on sa-
malla varashélytin. Itse virtalukon
ja halyttimen kayttojarjestelma on
tosin varsin monimutkainen. Virrat
pyoraan kytketaan avaimella, min-
ka jalkeen avain laitetaan taskuun.
Téman jélkeen virran kytkeminen
ja katkaisemisen tapahtuu erillises-
ta katkaisijasta.

ARVOSANAT

Painoarvo %

Kaupunkiajo 7
Maantieajo 15 7
Mutkatie 10 6
Kdsiteltavyys 10 7
Moottorin ja vaihteiston

LR 15 7/
kaytos
Suorituskyky 5 6
Jarrut 10 6
Kulutus 5 8
Huolto ja ylldpito 5 8
Matkustajan tilat 10 7
Yleisarvosana 100 6,9

HARLEY-

DAVIDSON

B VOITTAJAKSI nousi Triumph.
Massiivinen moottori ja sen vdan-
tdominaisuudet sytyttivdt. Raa-
kaa vaantda kuvasi se, ettd pyoral-
1 pystyy lahtemaan liikkeelle vaik-
ka 5-vaihteella. Tosin suorituskyvyn
painoarvo pisteytyksessd on aino-
astaan viisi prosenttia, joten pelkka
moottori ei voittoa tuo. Ajo-omi-
naisuudet tai paremminkin toisissa
niiden puutteet vaikuttavat huo-
mattavasti enemman lopullisiin si-
joituksiin. Customia hankittaessa
pdddytddn usein ostajan mielty-
mysten mukaisiin ratkaisuihin. Tun-
neasiat ajavat monesti realiteettien
ohitse. Ja tuskinpa moni néitd pyo-
rid ostaessaan ensimmaiseksi mu-
rehtii, kuinka paljon pyora kuluttaa
ja minka hintaisia ovat huollot. 2
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HYVAA

» Moottori
+ Mittaristo

TRIUMPHIN help-
polukuiset mittarit
ovat kuljettajan na-
kokentdssi. Merk-
kivalot on koottu
kierroslukumittarin
alaosaan.

« Matkustajan tilat
= Kasiteltavyys

Yleisarvosana 8,0

* ok




Honda VTX 1800 C

Hinta: 21 490 €
Maahantuoja: Oy Brandt Ab,
Vantaa, puh. (09) 895 501,
www.brandt.fi

B HONDA ei hiikaise milldan
osa-alueella, mutta vastaa-
vasti heikkoa lenkkidkaan ei
ole. Ajo-ominaisuuksissa ei
ole valittamista. Pyéra kdan-
tyy mutkiin helposti ja pitaa
ajolinjan, kunhan muistaa
rajalliset kallistusvarat. Jal-
katappien sijoitus ja toimin-
ta eivat ylla pyoran muulle
tasolle.

Ajoasento ja hallintalait-
teiden sijoittelu on honda-
maisen huoliteltua. Ajamista
héiritsee ainoastaan takim-
maisen sylinterin pakoput-
ken kayra, joka tulee liiaksi
ulos ja on oikean jalan tiella.
Vaihdepoljin on jalkatappiin
ndhden hieman liian sisal-
14, joten poljinta joutuu kur-
kottamaan. Nestekytkimen
kdyttd on kevyttd ja tunno-
kasta. Kyyditettavan istui-
messa pysyy paikallaan niin
jarrutuksissa kuin kiihdytyk-
sissakin.

Vaihteiston vélitykset ja
moottorin varindt pitavat

huolen siitd, ettd maantiel-
la ajelee mieluimmin kolmo-
sella ja nelosella. Isoin vitos-
vaihde jda usein kayttamat-
td. Vaihteiden kytkeminen
synnyttida voimakkaan ko-
lahduksen.

Mittarivarustus on vaati-
maton. Kierroslukumittari
puuttuu ja trippimittareita
on vain yksi. Varoitusvalojen
nakyvyys aurinkoisella saalla
on kyseenalaista.

a XV1900 Midnight Star

Hinta: 21 990 €
Maahantuoja:
Konekesko Oy,

Vantaa, puh. 010 53034,
www.yamaha-motor.fi

B YAMAHA on helppo ja
letked ajettava. Leppoisas-
ti kiertdva moottori vetai
tasaisesti koko kierrosalu-
een ja antaa paljon ajonau-
tintoa. Toisaalta moottoria
ei ole pakko kierrattaa, vaan
saman tien voi vaihtaa suu-
remmalle vaihteelle. Paras
vaantdmomentti on jo kier-
rosluvulla 1950. Kytkin ei
ole kovin kevytkdyttdinen,
mutta muuten se toimii hy-
vin. Voima vaihteistosta va-
littyy hammashihnalla taka-
pyorélle tasoittaen kulkua
entisestdan. Pyord etenee
kuin edustusauto lipuen tyy-
likkaasti eteenpain.
Ajo-ominaisuudet ovat hy-
vét, ja pyora kuuluu sarjaan
"ajatuksen voimalla kadanty-
jat". Ajoasento on rentoa ren-
nompi, tosin nopeammassa
etenemisessd levedlld ole-
vat kddet vasyvat. Jousitus
on herkkiliikkeinen, mut-
ta progressiivisen jamakka.

Pohjaamista ei esiintynyt.

Etujarru on tunnokas, si-
td voi kdyttdd jopa yhdella
sormella. Takajarrupoljin on
kuin lainaus Kuplafolkkaris-
ta niin olemukseltaan kuin
kdytokseltdankin. Voiman
annostelu on epamaaradista:
aluksi ei tapahdu mitdan ja
lopussa jarru ottaa hanakas-
ti kiinni.

VAATIMATTOMUUS
kaunistaa, mutta
Hondassa mitta-
rivarustus on tur-
hankin vaatimaton.
Nopeusmittari on
kuitenkin kuljetta-
jan nakokentassa.

HYVAA
« Ajo-ominaisuudet
« Jarrut

« Ajokaytos kallistusvaran
loppuessa
« Takaiskunvaimennus

Yleisarvosana 7,9

* ok

SEINAKELLOA
muistuttava Yama-
han mittaristo on
sijoitettu tankin
paalle. Mittariston
ja varsinkin pienen
kierroslukumitta-
rin lukeminen ajon
aikana on lahes
mahdotonta.

HYVAA

» Moottorin kaytds
« Jousituksen mukavuus

= Mittariston sijoitus
« Ohjaustangon leveys

Yleisarvosana 7,6

* %




Suzuki Intruder M1800R

Hinta: 20 490 €
Maahantuoja: Suzuki Inter-
national Europe GmbH - Suo-
men sivuliike, Espoo, puh,
(09) 439 3730,

www.suzuki.fi

B SUZUKIN ulkoinen olemus
tuo mieleen Tdhtien sodan.
Ajoasento on niskat kyyrys-
sd -tyylinen. Kun kierroslu-
kumittari nousee yli 5000
kierroksen, moottori on par-
haimmillaan. Muutoin sen
luonne on hieman dksyilevi.
Ohjaustangon paksut kahvat
seka kytkin- ja jarrukahvojen
levedt kosketuspinnat voivat
osoittautua hankalaksi lyhyt-
sormisille.

Mahtavan levedn takavan-
teen ja renkaan takia ajo-
kdyttdytyminen on poikke-
uksellista: maantielld loista-
vaa, kaupungissa tyydytta-
vdda mutta mutkateilld pe-
lottavaa. Kallistuskulman
pitdminen vaatii tarkkuut-
ta. Takarengas on uraherkka
ja liukas, joten varsinkin ko-
kemattoman kuljettajan on
syytad olla tarkkana.

Hinta: 25 900 €
Maahantuoja: SGN-Bikes, Es-
poo, puh. (09) 502 8231,
www.harley-davidson-fin-
land.com

B HARLEY-DAVIDSONIN loi-
va ohjauskulma aiheuttaa
yliohjautuvuutta hitaassa
vauhdissa ja vaikeuttaa si-
ten kaupunkiajamista. Ka-
dun kulmissa ohjaus k#in-
tyy akisti ja saattaa yllattaa
kolahtamalla rajoitinta vas-
ten. Mutkaisilla tieosuuksilla
pyoran kallistaminen vaatii
vastaohjausta ja oikean kal-
listuskulman maarittelemi-
nen on vaikeaa keulan heilu-
essa puolelta toiselle.

Ajoasento on voimakkaas-
ti eteenpdin nojaava. Suo-
ra ohjaustanko on kaukana
kuljettajasta. Samoin jalat
ovat korkealla maasta, mika
rasittaa pidemmalla matkal-
la selkaa.

Tankissa sijaitsevaa mitta-
ristoa ja varoitusvaloja on vai-
kea tarkkailla, varsinkin jos
kayttad kokokyparaa. Poltto-
ainemittarin toiminta on epi-
madraistd. Vilkkukatkaisijoi-
den kaytto vaatii tottumista,

Aggressiivisuutta herat-
taa kilpurimainen "vaarin-
péin” toimiva up-side-down-
etuhaarukka. Kilpahenkisyys
huokuu myds jarruista, sil-
|a pysahtymisestid huolehti-
vat merkin 1000-kuutioisen
R-version radiaali-tyyppiset
jarrut. Pysahtyvyys ei ole pa-
rasta mahdollista tasoa, mut-
ta jarrut ovat kuitenkin jou-
kon miellyttavimmat kasi-
telld. Takajarrupoljin on kor-
kealla.

silld kumpaankin suuntaan
ovat samat katkaisijat. Pei-
lit ovat joukon heikoimmat,
niistd nakee parhaiten omien
kdsien nystyrat.

Vaikka moottori on viritet-
tynékin joukon tehottomin,
on sen kdytos mukava. Suu-
rimman vaihteen pystyi kyt-
kem@an paille jo kaupunki-
nopeuksissa.

KAKSIJAKOISUUS
hallitsee Suzukin
kojetaulua. Ylem-
péné on digitaali-
nen kierrosluku-
mittari ja tankin
pailld analoginen
nopeusmittari.

HARLEY-DAVIDSO-
NIN mittaristo on
varsin askeettinen.
Oikeanpuoleisesta
korkista lorotetaan
bensat sdilioon,
vasemman puolei-
nen on polttoaine-
mittari.

HYVAA
« Sporttisuus
« Modernius

» Ylileved ja matala takarengas
« Moottorin toiminta
alakierroksilla

Yleisarvosana 7,3

* Kk

HYVAA
» Moottorin noyra kaytos

HUONOA
+ Ajo-ominaisuudet
« Jarrut

Yleisarvosana 6,9

*




